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Elektromagnerische Schienenbrrnisen, bei dmen 
die uber den Schienen laufenden Bremskorper 
duaxh einen SpmiiiaJtar in konstantem Abstand von- 
einaoder gehaiten werden und bed denen, das gute 
5 Anschmiegert der Bremskorper an die Schienen- 
unebenheiten druirch an zweckmaBigen S tell en zwi- 
schen Spurhalter und' Bremskorper angeordnete 
flexible Zwischenglieder erreicht wird, sind be- 
kannt. Diese fiexiblen Zwischenglieder bestehen 

to aus ednfachen Gelenken, die das Schwingen der 
Bremskorper um ihre in Fahrtrichtning liegenden 
Achsen ermoglichen. Jedoch wird damit indent er- 
reicht, daB die Bremskorper auch in die Quer- 
verbindarngsachse schwingen kormem. 

is Um eine allseitige Anschmiegung der Brems- 
korper an aiie Unebenbeiten der Schienen zu er- 
moglichen, werden gemaS der Ernndiung die 
fiexiblen ZwischengLi eder aus einer Gtunmi- 
zwischeniag© odor aus einer Z}4i nderf eder oder 

ao aus ouiem Tombakroha* oder endlich aus ednem 
Kugelgelenk gebildet. Durch diese Ausbildung der 
fiexiblen Zwischenglieder -wird erreicht, daB sich 
die Bremskorper nicht nur quer zur Fahrfcrichtung, 
sondem ajuch langs der Fahrtrichtung denSchierien- 

35 oberflachen praktisch ideal anpassen konnen, wenn 
der Rremss-ttroan eringeschatltet wird. Die Enden der 
Spurhalter konnen dabei in bekannter Weise an 
den Langs- oder den Stirnseiten der Bremskorper 
angreifen, 

3 o In' der Zeichnung ist der Gegenstand! der Er- 
findung dargesteMt, und zwar zeigt 

Abb. 1 die Seatenansicht eines elektromagne- 
tnschen Bremskorpers, 

Abb. 2 den Spurhalter zwischen den Brams- 
35 kdrpem von vorn gesehen, 

Abb. 3 die unerwunschtje Auflage der Brems- 
backen auf geneigten Sdiienenfiacheni, 

Abb. 4 die Anordnung eines adlsedtig fiexiblen 
Gkimimigliecfes an dem Spurhalter zwischen den 
40 Bremskorpern, 

Abb. 5 die Anordnung einer Zylinderfeder in dem 
Spurhalter, 

Abb. 6 die Anordnung von Kttgelgelenken ira 
Zuge des Spurhalters, _ . 

45 Abb. 7 mud 8 edne Anordnung, bei der die Mit- 
nehmerwinkel von Teilen des Spurhaltjer selbst 
gebildet werden. 

In Abb. 1 ist 4 die Fahrschiene in 1 Seitenansicht, 
auf der der Bremskorper 1 mit den Bremsbacken 

50 lauft. Der Bremskorper 1 hangt an den Federn 3, 
die miit ihren oberen Enden am Fahrzeugrahmen 
befestigt sind. Am Bremskorper sitzen die Mit- 
nehmerwinkel 5, zwischen denen der am Fahrzeug 
befestigte Mitnehmer 6 stent Durch ihn wird die 

55 Bremsung auf das Fahrzeug ubertragen. 

Abb. 2 zeigt die bekannte Anordnung der 
Bremshorper 1 und la mit der Stangenverbindung2 
als Spurhalter von vorn, die ubrigen Bezugs- 
zedchen bezeichnen gleiche Teile wie io Abb. so. 

60 daB sich edne weitetre Beschreibung erubrigt. Die 
Stangmvarbinriung 2 branch* nicht starr zu. seini, 



sondern kann in ihrem Zuge einfache Gelenke ant- 
halten, die das Schwingen der Bremsbacken quer 
zur Fahrtrichtung zulassen. Durch diese bekannte 
MaBnahme kann die in Abb. 3 gezeigte schlechte 65 
Anschmiegung der Bremsbacken an die Schienen- 
obernache schon bis zu ednem gewissen Grad be- 
seitigt warden. 

Um gemaB der Erfindung eine afllseirige An- 
schmiegung der Bremsbacken in Quer- und Langs- 70 
richtung zu ermoglichen, wird gemaB Abb. 4 das 
flexible Zwischenglied im starren Spurhalter 2 auf 
jeder Seite in der Nahe der Bremskorper durch 
Gnimmizwischenlagen 7 gebildet. Die ubrigen Be- 
zugszeichen bezeichnen wdederum gleiche Teile wie 75 
in Abb. 1 und 2. 

Nach Abb. 5 kann an S telle der fiexiblen 
Gnimrnizwischenlagen; auch eine zylindrische Fader 7 
angieordnet werden', um diese kann gemaB der 
weiteren Erfindung durch ein flexibles Tombakrohr 80 
ersetzt warden. 

Statt eines einfachen Gelenkes kann gemaB der 
weiteren* Erfindung, wie in Abb. 6 dargestelk, in 
den Spninharbern 2 auf jeder Seite nahe den Brams- 
korpern ein Kugelgelenk 7 vorgesehen werden. 85 
Diese MaBnahme hat gegenuber der Gummi- 
zwischenlage 7 nach Abb. 4 den Vorteil, mechanisch 
stabiler zu serin. 

Bed: den bisher beschriebenen Anordriungen 
gredfen die Enden der Spurhalter in bekannter 90 
Weise an den Langsseiten der Bremskorper an. 
Nach Abb. 7 und 8 sind sie jedoch in bekannter 
Wedse an die Stirnseiten' der BrtmskoVper verlegt, 
so daB die fiexiblen Zwischenglieder ebenfalls an 
den Stirnsedteo der Bremskorper liegen und damit 95 
auch liber den Mitten der Schienenkopfa Bei 
dies en Anordnungen konnen gemaB der weiteren 
Erfindung dEe Spurhalter 2 selbst als Mitnehmer- 
winkel ausgebildet werden, in denen die Mit- 
nehmer 6 laufen. Das hat den Vorteil, daB 100 
schwierige GuBs.fcucke oder Schraub- und. ahnliche 
Verbindjungerj) vermieden werden*. 

PATENTANSPROCHE: 

1. Spurhalter fur elektromagnetasche 105 
S chi enesnbrenisen mit fiexiblen Zwischen- 
gliedern, dadurch gekennzeichnet, daB die 

. Zwischenglieder (7) aus Gummi, Kugel- 
gelenken, Schraubenfedern oder aus Tombak- 
rohr bestehen, die gestatten, dafi die Brems- no 
korper sich sowohl in ihrer Quer- als auch in 
ihrer Langsrichtung den Schieneniunebenheiten 
anschmiegen konnen. 

2. Spurhalter nach Anspruch 1, die an den 
Stirnseiten der Bremskorper angreifen, dV 115 
durch gekennzeichnet, daB die Spurhalter die 
Stirnseiten der Bremskorper umgreifen und 
gleichzeitig als Mitnehmerwinkel d&enani 

Angezogene Druckschriften: iao 
Deutsche Patentedmffcen Nr. 678 156, 641 196; 
schweizerische Patents chrift Nr. 265 088. 
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